UNION
PACIFIC

Modellbau

Umbau, Digitalisierung und Weathermg einer Aristocraft-
Diesellok Typ SD-45 der Union Pacific in Spur G &

Kleiner Refresh

filr grosse Lok

Wer hat nicht auch schon eine Modelllokomotive aus dem Zweit-
handel erworben, mit Freuden auf die Gleise gestellt und dann
erniichternd festgestellt, dass sie bockt? Und auf den zweiten Blick
hat das Modell auch nicht mehr so toll ausgesehen? Genau eine
solche Geschichte hat auch the mountaineer erlebt und I&sst uns
nun daran teilhaben, was danach geschah.

Von the mountaineer (Text und Fotos)

on diesem Typ einer sechsachsigen,
dieselelektrischen Lokomotive wur-

den von General Motors Electro Motive
Division (EMD) von 1965 bis 1971 insge-
samt 1260 Stiick produziert. Verwendung
fanden sie ausschliesslich bei nordameri-
kanischen Bahngesellschaften. Es handelt
sich um eine Normalspurlokomotive mit
einem Gewicht von 167 Tonnen. Eingebaut
ist ein V20-Zylinder-Dieselmotor vom Typ
EMD 645E3 mit einer Leistung von rund
3600 PS (2680 KW). Die elektrische Energie
fiir die Fahrmotoren wird von einem Gene-
rator Typ AR10B erzeugt. Da der Diesel-
motor von Anfang an Probleme bereitete
und auch ein ziemlicher «Schluckspecht»
war, wurde vielen SD-45 im Laufe der Jahre
der bewéahrte 16-Zylinder-Motor der SD
40-2 eingebaut.

SD-45 der Union Pacific

Union Pacific (UP) kaufte im Jahr 1968 ins-
gesamt 50 Lokomotiven von diesem Typ.
Sie erhielten die Road-No. 3600 bis 3649.
1978 wurden die verbleibenden Lokomo-
tiven auf die No. 1 bis 49 umnummeriert.
Praktisch alle SD-45 der UP wurden zwi-
schen 1985 und 1987 verschrottet. Einzelne
Lokomotiven wurden an Leasing- und klei-
nere Bahngesellschaften verkauft und lie-
fen noch bis etwa 2003 auf den Gleisen in
ganz Nordamerika.

Das Modell

Die Modellumsetzung von Aristocraft -
diese Firma existiert leider seit 2013 nicht
mehr - ist im Massstab 1:29 gehalten und
passt somit bestens zu anderem «Rolling
Stock» von USA-Trains und AML. Die Ver-
arbeitung ist einwandfrei und solide. Die
Drehgestelle enthalten je zwei Motoren,
und die Rader sind aus Chromstahl. Mit
einem Gewicht von ca. acht Kilogramm ent-
wickelt die Lok eine erstaunliche Zugkraft.
Die Kehrseite davon ist der hohe Fahrstrom
von gegen fiinf Ampere bei voller Ge-
schwindigkeit. Dies ist iibrigens bei der
Digitalisierung des Modells zu berticksich-
tigen. Hasslich ist zudem auch die Beschrif-
tung des Modells ausgefallen. Die Buchsta-
ben und Zahlen an den Seiten sind viel zu
stark in den Farben und die schwarzen
Rénder zu breit.

Die Modelllok wurde gebraucht auf ei-
ner Internetplattform erworben, da sie im
Handel, wie erwéhnt, schon lange nicht
mehr erhéltlich ist. Der Verkdufer machte
keinerlei Angaben zum Zustand der Lok.
Die ersten Fahrversuche im analogen Be-
trieb waren erniichternd. Bis ca. zwei Volt
fuhr die Lok an. Bei weiterer Erh6hung der
Spannung ruckelte sie und bewegte sich
kaum weiter. Erst ab ca. 15 V lief sie wieder
vorwarts, jedoch nicht mit der zu dieser
Spannung passenden Geschwindigkeit. Ich
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befiirchtete zuerst Motoren- oder Getriebe-
schaden, was mich dann schon sehr geér-
gert hitte. Also habe ich sofort die Lokomo-
tive gedffnet, was librigens kein Problem
darstellt, denn man muss von unten neben
den Drehgestellen nur insgesamt zehn
Schrauben 16sen (die Position der Schrau-
ben ist mit jeweils einem Pfeil gekennzeich-
net) und kann sodann das Gehduse einfach
abheben.

Eingebaut war ein alterer Digitaldeco-
der mit einem billigen Lautsprecher. Natiir-
lich hat dieser Decoder dann bei hoherer
analoger Spannung den Geist aufgegeben.
Kurzerhand habe ich das Ganze abgetrennt
und die zwei Kabel der Stromabnahme von
den Gleisen mit einer Liisterklemme mit
denen der Motoren verbunden. Und siehe
da, die Motoren laufen einwandfrei.

Die Firma ZIMO hat fiir diesen Zweck
einen speziellen Decoder entwickelt, den
man einfach, quasi «Plug and Play» auf die
Platine aufstecken kann. Es handelt sich
um den Grossbahndecoder MX697S. Mit
diesem Decoder ist es moglich, zusétzlich
einen Lautsprecher, den Rauchgenerator
und iiber die weiteren zehn Funktionsaus-
gange Beleuchtungs- und Schalteffekte an-
zusteuern.

Nun, leider hat dieses «Experiment»
nicht geklappt. ZIMO in Wien hat mich auf
Anfrage sehr kompetent beraten und dar-
auf aufmerksam gemacht, dass dieser De-
coder eigentlich in Zusammenarbeit mit
der Firma Bachmann erstellt wurde. Auf die
Platinen von Aristocraft passt er infolge
Nichtiibereinstimmung der Pinbelegung
nicht hundertprozentig. Dieser Decoder
kann somit definitiv fiir Aristocraft-Loko-
motiven so nicht gebraucht werden. Schade!

Digitalexperimente

Somit bleibt schlussendlich nichts anderes
ibrig, als auch die Hauptplatine von Aristo-
craft aus der Modelllok auszubauen und
mehr oder weniger alles neu einzubauen.
Da ich noch einige éltere ZIMO-Sound-
decoder vom Typ MX 690 auftreiben konnte,
habe ich mich als nachsten Schritt fiir ei-
nen solchen entschieden. Dabei wére ei-
gentlich zu beachten gewesen, dass dieser
Typ Decoder nur ca. drei Ampere Strom
«vertragty. Grundsatzlich will ich in meine
Dieselloks keine umfangreichen Funktio-
nen einbauen, also keinen Rauchgenerator
und nur eine rudimentdre Beleuchtung. Da-
mit der Decoder aufgrund der stromschlu-
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So schaut der eingebaute Digitaldecoder mit billigem Lautsprecher von Aristocraft aus.
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ckenden vier Motoren nicht amperemassig
iiberlastet wird, war die Uberlegung, die
Fahrgeschwindigkeit und den Stromver-
prauch tiber eine CV (Programmierung) zu
begrenzen. Leider hat auch dies nicht funk-
tioniert. Der MX-690-Decoder ist fiir diese
Aristocraft-Lok eindeutig zu «schwachy.
Schon nach der Anfahrgeschwindigkeit
stellt er ab, infolge zu hohen Stroms. Die
vier Antriebsmotoren in der Lokomotive
fordern ihren Tribut.

Die definitive Digitalisierung
So habe ich nun definitiv einen Decoder ver-
baut, der mindestens fiinf Ampere Strom
vertragt. Es ist ein MX 695LS.

Da Aristocraft fiir diese Modelllokomoti-
ven bereits LED verwendet hat, lasse ich
die Auswechslung der Beleuchtung und
ibernehme diese so, wie sie ab Werk ein-
gebaut war. Dies vereinfacht das Prozedere
doch noch um einiges. Es braucht fiir die
Beleuchtung nur einen Spannungsregler
24V-9V. Einen zweiten Spannungsregler
24V-12V benotige ich fiir den Ventilator,
der einerseits ebendiese zwei Spannungs-
regler zusatzlich kiihlen soll und anderer-
seits auch dem Decoder noch Kiihlluft zu-
fithren kann.

Damit Spannungsschwankungen und
die eventuellen kurzen Unterbriiche der
Stromzufiihrung im Fahrbetrieb aufge-
fangen werden konnen, baute ich zehn in
Serie geschaltene 2,5V-10F-Kondensatoren
ein. Das empfiehlt sich auf jeden Fall. Ob-
wohl aus meiner Erfahrung die Krux, zum
Beispiel bei schmutzigen Gleisen, nicht
bei der Stromaufnahme liegt, sondern
beim Unterbruch des Digitalsignals. Es kon-
nen dabei komische Situationen auftreten,
etwa dass ohne Tastendruck auf dem Steu-
erungshandy plotzlich das Horn betétigt
wird oder die Lok zu ruckeln beginnt.

Installiert wurde das Sound- und Funk-
tionsprojekt von zwei jungen Mitgliedern
der US G-Scale Friends Switzerland. Der
Sound der Lokomotive ist dusserst reali-
tdtsnah und bietet zum Beispiel auch die
Moglichkeit, per Tastendruck am Steue-
rungshandy, unabhéngig von der Fahrge-
schwindigkeit, Motor- und Generatoren-
sound unter Volllast einzustellen. So tont
eine amerikanische Diesellok, wenn sie
zusammen mit weiteren Lokomotiven im
Verband einen schweren Zug eine Pass-
strecke hochzieht. Langsame Geschwindig-
keit - volle Leistung!
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Zur Vérmeldung von Schallriickkoppelungen ist der Lautsprecher an eine dicke Trennwand montiert.

Die Kondensatorenbatterie fiir den storungs- und unterbruchsfreien Fahrbetrieb.
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Die Detaillierung und die Verwitterung
des Modells
Wie zu Beginn erwihnt, ist die Beschrif-
tung des Modells «aus der Schachtel» fiir
einen Modellbauer, der Wert auf Vorbild-
treue - sprich Scale - legt, vollig ungent-
gend. Aus diesem Grunde habe ich den
UP-Schriftzug an den Seiten sehr stark ver-
wittert, damit die dicken, unrealistischen
schwarzen Linien mehrheitlich verschwin-
den. Das entspricht auch einer Vorbildlok,
von der ich zuféllig ein Bild im Internet
gefunden habe. Auch die schwarzen Olspu-
ren auf dem Tank entsprechen Vorbildern.
Der geringfiigige Umbau, nebst der Di-
gitalisierung natiirlich, beinhaltet neben
der Alterung und Verwitterung noch das
Anbringen einiger Details, wie der Luft-
leitungen bei den Bremszylindern an den
Drehgestellen, des Blinklichts oder der
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Gesamtansicht des Digitaleinbaus: links voni‘ Dedoﬂér die Platine zur Vertéilu

Dr fertiggebaute Spannungsregler fiir 12V-9V ist bereit fiir den Einbau in das Modell.

Funkantenne auf dem Dach, und zuletzt
natiirlich auch die Montage von vorbildge-
treuen Kadee-Klauenkupplungen.

Eine besondere Passion von mir ist
das vorbildgetreue Altern, das sogenannte
Weathering, meiner Modelle. Dazu braucht
es immer ein Vorbildfoto, damit die Ver-
schmutzung und Alterung auch realitats-
nah gelingt. Die Fantasie reicht kaum aus,
will man ohne Bild so ein altes, verschmutz-
tes Modell gestalten. Der erste Arbeits-
schritt fiir die Alterung dieser alteren SD-
45 der Union Pacific war das Spritzen der
Drehgestelle mit einer abgestumpften, mat-
ten Silberfarbe. Die gldnzende, richtigge-
hend blendende Silberfarbe des Modells
aus der Schachtel habe ich vorgehend mit
einer dunkelgrauen Farbe vollig zum Ver-
schwinden gebracht. Ist die Grundfarbe
von einem Drehgestell dunkel, erscheinen

hg der +Spannung lind der —Masse, ebenfzills die Diode und der Widerstand,

dann beim sorgfiltigen Uberspritzen mi
dem matten Silber die Ritzen und Vertie:
fungen dunkel, wie beim Original.

Daraufhin habe ich die Schriftziige
«UNION PACIFICy» und die Loknummery
mit weichem Lappen und Nitroverdiinner
zu einem grossen Teil «ausgeloscht». An;
schliessend werden mit Pinsel, Schwamm
und Finger markante Verschmutzungen autf:
gebracht wie Rostflecken und -schlieren
Ol und Kondenswasser, vermischte Russ
spuren und die Dieseldlspuren am Tank
die beim Original vermutlich infolge jahre:
langen unvorsichtigen Umgehens mit dem
Tankschlauch entstanden sind. Ist das alles
erledigt, kommt die Airbrushpistole zum
Einsatz. Das ganze Modell wird nun sorg
faltig, leicht und in mehreren Schritten
matt gespritzt: Rost am Chassis und an de
Drehgestellen, UP-Gelb und Grau am Body:
sowie schwarze Russ- und Abgasspure
seitlich und oben auf dem Dach bei den Liif:
tungsgittern und vom Auspuff her. Ich ver
wende ausschliesslich Acryl- und 16sungs
mittelhaltige Mattfarben von Herstellern
aus den USA, mit den Originalfarbténen der
jeweiligen Bahngesellschaften.

Nach all diesen Eingriffen freue ich mich
nun, die Aristocraft-Lokomotive einzuset-
zen. Der «kleine Refresh fiir eine grosse
Lok» hat sich allemal gelohnt. Die «neuey
UP SD-45 kann nun eingesetzt werden und
erfreut endlich den Besitzer. %

e
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iiber einen Schalter im Tank unten geschaltet, zwecks Entladung der Kondensatoren und Uberbriickung derselben, zur Programmierung des Decoders.
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Die «Riickenansicht» der verwaschenen Aristocraft-Lokomotive, die auf der heimischen Modellbahnanlage unterwegs ist.

Die «neues UP SD-45 kann nun eingesetzt
werden und erfreut endlich den Besitzer.
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